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บทคัดยอ 
       การศึกษาในครั้งนี้มีวตถุประสงคเพื่อตองการศึกษาสภาพเสียงของรถไฟและแบบจําลองทาง
คณิตศาสตรที่เหมาะสมสําหรับเสียงที่เกิดจากรถไฟ   โดยเปรียบเทียบคาที่ไดจากแบบจําลองทาง
คณิตศาสตรกับเสียงที่ไดจากการตรวจวัดจริง โดยแบบจําลองที่นํามาศึกษาในครั้งนี้มี 5 แบบจําลองคือ    
แบบจําลองทางคณิตศาสตรของ วัฒนี ไชยชนะ        แบบจําลองทางคณิตศาสตรของ สามารถ มีดําเนิน        
แบบจําลองทางคณิตศาสตรของ สหพันธการบริหารทางหลวงแหงประเทศสหรัฐอเมริกา (FHWA)            
แบบจําลองทางคณิตศาสตรของนายประกอบ วิวิธจินดา และแบบจําลองทางคณิตศาสตรของ FAVRE     
ซึ่งขอมูลที่ไดจะนํามาเปรียบเทียบกับเสียงที่ไดจากการตรวจวัดจริงโดยวิธีทางสถิติ (Paired t – test) 
     ผลการศึกษาพบวาสภาพเสียงของรถไฟมีระดับเสียงดังมาก ซึ่งอยูในระดับเสียงที่เกิดขึ้นอยูชวง 
82.7 – 107.1 เดซิเบลเอ ซึ่งอาจมีผลจากสถานที่ทําการตรวจวัดสภาพเสียงของรถไฟ อยูใกลบริเวณที่มีการ
จราจรคับค่ัง  
     ผลการศึกษาเปรียบเทียบแบบจําลองทางคณิตศาสตรกับการตรวจวัดจริง เพื่อหาแบบจําลอง
ทางคณิตศาสตรรถไฟ     พบวาแบบจําลองทางคณิตศาสตรที่สามารถประยตใชไดกับเสียงของรถไฟคือ 
แบบจําลองทางคณิตศาสตรของ วัฒนี ไชยชนะ 

Leq ( h) I =      (L๐) Ei  + 10 loq (NI / SiT) + 10 loq (15/ D )1 + 0.5
 + �S – 14.9 

  พบวามีประสิทธิภาพสูงสุดและเหมาะที่จะนํามาทํานายเสียงรถไฟเพราะแบบจําลองทาง
คณิตศาสตรของวัฒนีกับเสียงจากการตรวจวัด    มีความสัมพันธกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ
ความเชื่อมั่น 95 เปอรเซ็นต เพราะคา .Sig มีคา .000 ซึ่งนอยกวา 0.05 และมีคา Correlation    ซึ่งเปน
คาที่แสดงถึงความสัมพันธระหวาง ขอมูล 2 กลุมที่นํามาทดสอบ   ซึ่งของ วัฒนี ไชยชนะ มีคาสูงสุดคือ 
.570 
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